
Réparation de la pompe de Direction assistée
par AuverAuverland

En premier les outils... Bien évidemment,  ce sont des Torx 6, donc outillage 
"spécifique" si on a une caisse à outil basique. Donc il a fallu que je trouve douilles et 
empreintes correspondantes. Je suis allé chez les marchand d'outillage, et je me suis 
rendu compte que ça coute un bras pour 5 douilles et 6 empreintes... J'ai fini par 
trouver ça pour un prix relativement raisonnable:

Donc j'ai commencé comme pour le remplacement de la courroie d'accessoires, sauf
que j'ai démonté le support du filtre à air, vous verrez pourquoi plus tard.
En 1: Débrancher la batterie.
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En 2: Vidanger le radiateur
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En 3: Enlever la courroie d'accessoires

En 4: Déconnecter les deux durites de refroidissement du radiateur (haute et basse) 
et les retirer. Ce sera plus facile pour la suite.
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En 5: Enlever la vis de la durite en alu de la climatisation, ce sera plus facile pour la
suite. En profiter pour dé-clipser la durite rigide de diamètre inférieur qui est à coté,
ça aidera aussi plus tard.
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En 6: Décrocher cette prise de son support, pour vidanger le réservoir DA.

En 7: Vidanger le réservoir DA. Avec une boite de sardine glissée sous la durite qui a
été déconnectée et comme la prise dessous a été déplacée, plus de problème. On
peut essayer de décrocher le réservoir plein, mais c'est plus difficile compte tenu de la
tension sur les durites HP et BP. Ca parait étrange de faire comme je fais, mais je
pense que par la suite, j'y ai gagné. 
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Maintenant on passe au plus sérieux.
En 8: entourées, ce sont les vis VISIBLE de la pompe et du compresseur de Clim.

Avec une rallonge c'est plus facile par le passage de roue. Vous remarquerez que j'ai
enlevé la bavette de protection du passage de roue. La première vis, facile.

Page 6/16



La deuxième, facile. 

Pour la troisième, je conseille de démonter la bride qui est là:
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Ca permet de soulever un peu la durite rigide pour pouvoir passer la rallonge et
pouvoir desserrer cette  vis.

C'est là que j'aurais dû démonter l'arbre de couplage, mais je l'ai fais plus tard. Une
erreur à mon sens.

En 9: Là, il faut commencer à démonter les vis qui tiennent le corps de pompe de la
DA, et c'est là que l'on danse... La première vis.
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Là j'ai décidé de démonter la barre de couplage de la colonne, celle avec le Flector
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Les deux autres vis qui tiennent le corps ont été enlevées dans la foulée, mais il y en
a une qui est derrière la pompe de Clim et qui est aussi à démonter.
Certains démontent la pompe de Clim et il faut donc purger le circuit de Clim en
faisant attention à l'huile du compresseur, il faut déconnecter les durites, et à la fin, il
faut recharger la clim. C'est pas ma vision d'où cette méthode : PAS de vidange de
climatisation.

En 10: Il faut enlever les deux vis du galet tendeur. La Torx du haut en premier qui ne
tient que sur le corps de pompe, puis la basse 6 pans du bas , sur le corps de pompe
aussi. J'ai fait l'inverse, d'abord celle du bas et j'ai pris le tout sur le front, c'est pas
très lourd mais ça fait mal. Le piston est en morceaux, vous le verrez sur la photo de
fin.
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En 11: Enlever le galet permet de mettre les mains pour accéder au compresseur de 
clim pour pouvoir le décaler afin de pouvoir dévisser la DERNIÈRE vis qui est 
DERRIÈRE le compresseur et qui est très difficilement accessible.

En 12: Déconnecter le banjo de la HP de la pompe. Prendre un chiffon propre et qui
absorbe pour le mettre dans l'orifice de la vis pour éviter que les derniers ml de fluide
ne se répandent.
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En 13: Faire glisser la pompe vers l'avant en basculant vers le bas, la poulie de la
pompe. Enlever la poulie aurait été peut être judicieux, mais je n'ai pas pu bloquer la
poulie pour pouvoir enlever les trois vis. Attention, pour pouvoir basculer la pompe, il
faut glisser le compresseur clim le plus loin possible vers le passage de roue, c'est
possible sur 10 à 25 mm. C'est suffisant pour pouvoir basculer la pompe.
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En 14: Et voilà, la pompe est dehors. Maintenant il faut trouver ce que la pompe a et
changer ce qu'il faut changer. 

Vous avez vu le piston du galet tendeur? Je pense qu'il et responsable de la fuite? La
courroie devait vibrer et ça a dû esquinter les joints de pompe et peut être l'axe de
pompe.....

Je vous mets la pompe:
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Je vous mets la planche des pièces que j'ai réussi à trouver avec les numéros de
pièces inside GM et inside Opel.
Le 12X doit pouvoir se trouver quelque part. Je vais chercher, ça devrait faire des
économies.
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